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Autobusov é néddraizid

Autobusové nddrai{ se &leni na:

koncovéd - asutobusové linky cestu kondi nebo zadfinaji
prijezdnd -~ autobusy vdech linek zastavuj{ a potom pokredujf do konedné zastdvky
kombinovand - &dst mutobusovych linek zde konZi nebo zelind a &4st projfidi.

Podle poltu odjezdl/den rozlisujeme 3 keategorie sutobusovych nddrsaii
e do 150 odjezdl/den

e o od 150 do 300 odjezdd/den

310 (Jp— nad 300 odjezdd/den.

1)

2)

3)

4)

5)
6)
7)
8)
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10)

1)

Podle ulelu rozd&lujeme autobusové nddraii na
dstrednf, kde vBechny linky z&jJ{%#dé&ji do jednoho naddraii
obvodovéd, umfsténa ne obvodu m&sts&, do nich? zeji?d1 jen Z4st linek vedenych
do mésts a cestujic{ pokrafujl do centra mésta Jinym dopravnim
prostiedkeém
zdvodovd, buduJjl se pro pfepravni potfeby velkych zaméstnsvatelskych orgeni-
zacl

Autobusové nddraZi sestdvd z téchto objekti:

Ndstupist€ - plocha potfebnd pro ndstup cestujfcich, polet je zdvisly na ve-
likosti nddraZf, skladb& a druhu stenovisf (podélné, Fikmé a
kolmé & to pilovité nebo hifebenovité), obr. 2. a% 4.
S{fka ndstupidt& - min. 3,75 m.

Vystupni stanovi&té - plocha potfebnd pro vystup cestujicfch - uvafujeme po-

délné rezeni, 31fka min. 2,50 m.

Komuniksce - zsbezpetuJf plynuly a bezpedny provoz vozidel a pFf{stup cestu-
Jicich.
Cdst &vnd ploch& - plocha urlend pro odstaveni sutobusd, p¥{v&sl na uréitou

dobu & pro Jjejich béZné vnitfn{ &i8ténf na sutobusovych nddra-
Z2ich bez servisniho zaf{zeni. Podle systému Fazeni ke sméru
Jizdy miZXeme odstavné plochy délit na

a) podélné,
b) &Bikmé a
c) kolmé.

V8echny 3 radici systémy délfme na prijezdné & neprdjezdné.
S1fkxa odstavného stanovidté je 3,50 m.

V¢pravoi budova.

Telekomunika¥nf zsfizeni

Ostatn{ zerffzeni ( vodovod, kenslizace, oasvétlen{, oploceni apod.).
Zelen.

Servisnf zsfizent
Rezexrvni plochy.

Prostor pred sutobusovym nddraZim



Vjezd a vyjezd z autobuscového nddrsizi musi byt Fefen tak, aby co nejménd
naruloval vefejnou dopravu.

S1#ks vnitfni komuniksece 3,5 m/pruh,

nejmen3i R vnitfn{ hrany 9,0 m,

pfi&ny sklon vozovky do 3 %.

Délka mutobusu 11 m 8ifka 2,5 m
autobus + vlek 18 m gifka 2,5 m

kloubovy sutobus 18 m 8{tka 2,5 m.

Digenzovéni vystupnich s néstupnich stanovisf s komunikucy

pghniecih g L ¥ Aty sifioputs i =il LR e

Z disgramu pffjezdl a odjezdd sutobusd (vynddi se podle jfzdnfho radu
v 5 minutovych intervalech) se stanovi tyto hodncty:

el

32

od jezdov4d &pild&ks v 10 min. intervalu (tj. 10 minut pred odjezdem se

pfistavuje sutobus n& odjezdové stanovidté)

prijezdovd &pidka v 3 min. intervglu, kterd je zprimé€rovand z 15 min.
Spitky pri{jezdd (u ddlkovych autobust je tfeba hodnotu stanovit &Z
z 10 min. intervalu bez zprimérovédni z deliiho Zesového useku).

Lax.potet @utobusd mimo provoz, ktery se oded{td na pofsdnici mezi
disgramem pif{jezdu & odjezdu.
Tyto sutobusy se odstavuji na odstavnou plochu.

hodnot& pod bodem 4y zprimérovend na intervel 1 hod. & to 1/2 hod.
pfed a 1/2 hod. za pofadnici hodnoty 95

uvolnéni odstsvné plochy o vozidla odjf2dé jici do zdvodu z& \icelem
ofetfeni a tenkovédni v hodnoté 0,3 - 0,5 a plat{ pouze pro autobuso-
vé stanice vel. I. a II.

Disgram sezonfch vykyvi:

m&si&n{ sezénni Zpilka
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més{&ni @ celorolni statistiky

Vyhled rOstu prepravy osob je vyjadfeny koeficientem x, . Z4vis{ na& veli-
xosti spaddového uzemi (po&tu obyvatel), rdstu populace, zvydeni cestovéni v zé-
vislosti n& prac. pffleZitosti apod. V soulasnosti lze brdt primérné Xy = 1,25.

Zvyseni kultury cestovdni X, = mex. 1,1.

Urtenf podtu stanovist:

Ndstupnich

Vystupnt

N

=8 e Xy X, + konst. (konst. = 0,10 aZ 0,15 v&ech stdnf
umoZnuje dodret jesné w prehledné provozni
usporadén{)



Stanoven{ ploch na ndstupidti

gekaci plochs min. 10 m2/40 osob u sélovozidl&,
16 m2/64 030b U BOUpPTEVY.

Pédsmo pro Cekajlc{ md4 mft &.min. 1,50 m, komunikace na ndst. majf byt 3 pruhové
(tJe 3 x 0,75), min. 2,25. Tato hodnota plati pro 7 atanoviéf, pri vice stano-
vistich je treba komunikaci rozdffit o 1,50 m.

Vystupiste mé &. 2,50 m do podtu 4 vyst., stan.,nad 4 vyst. stan. nutno
zvysit o 0,75 m.

S1rka ndstupisté

Systém do 7 stan. nad 7 stan.
fazent 3{Ffka v

vozidel Sekdn{ komun. celkem pé3{ komunJ celkem
podélné 1,50 2,25 3375 1,50 5425
sixmé 30° 2,25 2,25 4,50 1,50 6,00
51kmé  45° 3,00 2,25 5,25 1,50 6,75
xolmé 90° 2,25 2,25 4,50 1,50 6,00

Néstupi3té mus{ byt opatfeno bezpelnym,drsnym, rovnym krytem, pokud moZno
bez apar, pif{&ny sklon 1 - 2 % muex. 3,5 %. M4 byt kryto pfistfedkem min. vydks«
ned vozovkou 4,20 m, pressh pifes hranu nidstupi3té se doporuduje min 0,50 m
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Obr. 1. Disgrem pifjezdd a odjezdd sutobush



Pri stanoveni #{¥ky komunikace pro vozidla pri jednotlivych systémech Tazenf se
vychdzi ze zdsady, Ze ka’dé vozidlo musf mft volny pffjezd 4 vjjezd ze stanovidtd
bez zasshovdni do prostoru vedlejdiho stanovidté.

S{¥ka komuniksce pfi Fazent:

a) podélném (solovozy) i 8,0 m
poddlném (soupravy) weaiwie o 8,0 ®»
b) &ikmém 30° wani 1S m
&1kmém 45° s LD E
c) kolmém veses 26,0 m

Min. polomdr vnit¥ni hrany vozovky pri smérovdni oblouku nesm{ byt mens{ neZ 9,0m,
vnéjsl neZ 16,0 m, tzn. &{F¥ka jizdnfho pruhu p¥i min. oblouku musf byt ne jméné
7,0 m.

rfefeny tak, &by byle zs&jiiténa bezpelnost cestujfcich, vedeni p&3ich tras bylo
co nejkratd3f, fyzicky odd&lené od vozovek & odstavnych ploch. Umfsténf prechodd
oznadenych zebra-pruhy md byt v mistech s dostateénym rozhledem. Tem, kde nenft
moZné zajistit postadujic! stupen bezpedncsti urovnovych pfechodd, navrhneme
piechody mimoUrovnové.

Floch& pied nddraZim md slouZit rozptylu cestujicfch, prestupu na prostredky
méstské hromadné dopravy, odstaveni scukromych osobnfch vozidel a jako stunovigté
taxi. Velikost rozptylové plochy mé odpovidst nejmén& potrfebé& 0,30 m2 n& kaZdého
cestujiciho

R=50 .V

R - pofet cestujicich
V - podet stdnf u vystupidté

Parkovidté se navyrhne pro zam@stnence autcbusového nddrazi 1 stdnd /10 zemEstnan-
ed (7 zsm.) prfi stupni automobilizace 1: 5 (1:3,5)
Pofet stsnf pro soukromé vozidla cestujicifch a autotaxi se urd{ podle vzorce

hd « N 24 0,034
T T — ( ~—=== R SO,
3 M A

S - potrebny polet stént
hy - sniZujic{ soudinitel urdujfecf podil cestujicich, ktef{ nepoufijf{ hromad-

nych doprav. prostifedkd anl neptjdou pésky; hy = 0,4

- primérny soudet prijizdéjfcich a odji%d&jicich osob za 24 hod.

A - vyhledovy stupen automobilizace, uvaZuje se hodénota 3,5
M - primérny pofet autobusd stancveny soultem odji{%d&jicich a pfiji%d&jicich

sutobusd béhem 24 hodin
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