DOPRAVNÍ POLITIKA MĚSTA PARDUBIC

Úvod

Doprava je spojujícím článkem mezi základními funkcemi města jako jsou průmysl, kultura, cestovní ruch a samotné bydlení, musí proto být vždy zajišťována na takové úrovni, která umožní harmonický rozvoj všech funkcí města.

Doprava je měřítkem pro posouzení kvality a atraktivnosti jednotlivých lokalit ve městě. Rozvoj dopravní infrastruktury města musí proto vyhovovat rozvojovým plánům a cílům města. Hlavním strategickým cílem dopravní politiky města je dosáhnout stavu, při kterém celková úroveň dopravního systému bude v souladu s potřebami města a jeho dalším rozvojem.

Pardubice jsou jako město velmi dobře dopravně dostupné, leží na koridorové železniční trati, která spojuje hlavní město Prahu s dalšími dvěma velkými metropolemi a to s Brnem a Ostravou. Co se týče silniční dopravy, tak hlavní tahy vedou spíše přes sousední Hradec Králové a s úrovní silnic v Česku to není zcela na nejlepší úrovni. O městskou hromadnou dopravu ve městě perníku se stará Dopravní podnik města Pardubic, který spolupracuje i s podnikem v Hradci Králové a společně zastřešují projekt integrované dopravního systému VYDIS. Na vysoké úrovni se v neposlední řadě rozvíjí i cyklistika budováním cyklostezek.
Doprava je měřítkem pro posouzení kvality a atraktivnosti jednotlivých lokalit ve městě. Rozvoj dopravní infrastruktury města musí proto vyhovovat rozvojovým plánům a cílům města. Hlavním strategickým cílem dopravní politiky města je dosáhnout stavu, při kterém celková úroveň dopravního systému bude v souladu s potřebami města a jeho dalším rozvojem.

Hlavní principy dopravní politiky města
1. Rozvoj dopravního systému zajišťovat ve vzájemném souladu s rozvojem sídelní soustavy, jak co do kapacit, tak co do času. 

2. Pro obsluhu centra města vytvářet takové podmínky, aby rozhodující část nároků na přepravu osob mohla být uspokojena hromadnou dopravou. Individuální automobilovou dopravu je v centru města naopak nutno účinně regulovat. V přepravě nákladů lze připustit pouze nezbytnou dopravu zásobovací. 

3. Provoz i rozvoj dopravního systému posuzovat nejen s ohledem na zajištění potřebné dopravní kapacity, ale zejména dbát na to, aby dopravní systém jako celek pracoval bezpečně a při zajištění dostatečné kvality všech jeho jednotlivých částí, jejich vzájemných vazeb i vztahů vůči uživatelům systému, tj. cestující veřejnosti a přepravcům. 

4. Dbát na správný a proporcionální vývoj jednotlivých částí dopravního systému a jeho technickou základnu udržovat na úrovni odpovídající stavu technického rozvoje. Při zajišťování přepravních potřeb města a zájmového území preferovat provoz a rozvoj těch druhů doprav a dopravních systémů, které jsou příznivé pro tvorbu a ochranu životního prostředí. 

5. Zvláštní pozornost věnovat zajištění bezpečného a pohodlného pohybu pěších a dbát, aby dopravní systém byl spolehlivě a snadno použitelný i pro děti a osoby s omezenou pohyblivostí a se sníženými orientačními možnostmi. 

6. Soustavně spolupracovat s veřejností s cílem dosáhnout co nejvyšší míry informovanosti a spoluúčasti obyvatel na tvorbě dopravní politiky města. 

Dělba přepravní práce

Železniční doprava

Železniční doprava patří v Pardubicích k nedůležitějším dopravním oborům. Město leží na trati vedoucí z Prahy do České Třebové, která je součástí prvního tranzitního koridoru Děčín – Praha – Brno – Břeclav. Díky tomu je zajištěno četné a rychlé spojení s Prahou, Brnem, ale také Olomoucí, Ostravou a dalšími městy. Ve stanici Pardubice hl.n. je přístup na odbočné tratě do Hradce Králové a Chrudimi. Obě tyto tratě odcházejí ze stanice Pardubice hl.n. jednokolejnou tratí do stanice Pardubice – Rosice nad Labem, kde se dělí. Právě tento úsek je jedním z mála problémových úseků díky své nedostatečné propustnosti. Jako řešení se nabízí jednak zdvojkolejnění tohoto úseku nebo vybudování nové tratě ve směru na Chrudim, která by stanici Pardubice hl.n. opouštěla stejným směrem jako trať na Českou Třebovou.

Vodní a letecká doprava

V Pardubicích je zastoupena také letecká a vodní doprava a to jednak civilním letištěm a přístavem. Přístav je napojen na labskou vodní cestu, nejdůležitější vodní cestu v České Republice.

Individuální automobilová doprava a parkování

V posledních letech nastupuje i v České republice trend, který je běžný ve vyspělejší části světa. Jedná se o to, že zvyšování životní úrovně  a relativně nízké ceny osobních automobilů (např. levné ojetiny ze západu) zapříčinily jejich masivní rozvoj. V dnešní době připadají na jeden osobní automobil necelé dvě osoby. Obrovské množství automobilů dnes a denně zaplňuje české silnice a problémy činí zejména ve větších městech, kde se projevuje kongescemi na silnicích a přeplněností parkovišť.

Tento obecný stav lze konkrétně poukázat i na pardubických silnicích a parkovištích. V ranních a odpoledních špičkách lze sledovat problematickou silnici č.324, kde se od mostu P. Wonky ke křižovatce u Tesca tvoří dlouhé proudy automobilů. V tomto úseku jsou výkyvy v dopravní nerovnoměrnosti asi nejmarkantnější. Kongescemi ale trpí i ostatní silnice vedoucí o centra města, což je částečně i způsobeno prostorným parkovištěm v centru města (parkovací plocha u Tesca), ale také neexistencí vhodného parkoviště na periferii města, na které by bylo vhodně napojeno na  systém MHD. Řešením by bylo např. rozšíření parkoviště u obchodního domu Globus směrem k městu, kde existuje volná plocha.

Dalším problémem s obrovským množstvím aut v Pardubicích je jejich odstavování především v hustě osídlených oblastech. Řešení lze spatřovat v budování nových a rekonstrukcí stávajících kapacitních garáží, resp.parkovacích domů. Cena za odstavování vozů by měla být stanovena tak, aby neodradila potencionální uživatele, neboť odstavování automobilů zejména na úzkých silnicích v místech koncentrace osob může být velmi nebezpečné (přístup záchranky a zejména  hasičů je značně omezen). Nutnou podmínkou vzniku nového parkovacího domu je souhlas dotčených obyvatel.

Městská hromadná doprava

V Pardubicích je provozována městská hromadná doprava již více než půl století. Provoz byl zahájen dne 3. 5. 1950 autobusovou linkou z Jesničánek k nemocnici kolem starého nádraží. V následujících letech se síť autobusových linek značně rozrostla. První trolejbusy vyjely dne 20. 1. 1952 na lince od nádraží do Semtína a Bohdanče. Během padesátých let vznikla základní trolejbusový síť.

V současné době provozuje městskou hromadnou dopravu v Pardubicích „Dopravní podnik města Pardubic a.s.“ se sídlem Teplého 2141, Zelené Předměstí. Kromě této hlavní činnosti nabízí ještě spoustu dalších služeb v oboru. 

Hromadná přeprava osob je zajišťována pomocí autobusů a trolejbusů. Autobusy jsou provozovány na 13-ti denních linkách (6, 8, 9, 10, 12, 14, 15, 16, 17, 18, 23, 24, 28) a dvou nočních linkách (Linka A – jezdí denně, Linka B – jezdí z pátku na sobotu a ze soboty na neděli). Vozový park není homogenní. Převládají nízkopodlažní městské autobusy Renault a staré dosluhující Karosy. Trolejbusy jsou provozovány na 8 linkách (1, 2, 3, 4, 5, 7, 11, 13).  I zde pomalu probíhá obnova vozového parku. Síť linek je dostatečná, bohužel neumožňuje nasazení kloubových dopravních prostředků.

Systém odbavení cestujících je již značně zastaralý. Používají se klasické lístky, které si musí cestující ve vozidle proštípnout ve znehodnocovači. Jednotlivá jízda stojí 9kč. Nabízeny jsou také časové jízdenky a slevy pro určité skupiny cestujících.

Městská hromadná doprava v Pardubicích je zapojena do integrovaného dopravního systému VYDIS, který dále zahrnuje městskou hromadnou dopravu v Hradci Králové a železniční trať spojující obě města.
Integrovaný dopravní systém VYDIS

Dopravní integrovaný systém VYDIS je dopravní systém, který umožňuje cestování dopravními prostředky MHD provozovanými Dopravním podnikem města Hradec Králové, a.s., Dopravním podnikem města Pardubic, a.s. a vlaky Český drah v úseku trati 031 Hradec Králové hl. n. - Pardubice hl. n. a přilehlých traťových úsecích na jeden jízdní doklad za zvýhodněnou cenu. K VYDIS přistupují všichni dopravci zapojení do systému na základě dohod a smluv mezi jednotlivými dopravci. Celý systém je rozdělen do třech tarifních zón. 1. zónu tvoří MHD v Hradci Králové, 2. zóna zahrnuje MHD v Pardubicích a v 3. zóně můžete cestovat vlaky ČD (osobní vlaky, spěšné vlaky a rychlíky) mezi Hradcem Králové a Pardubicemi (trať 031) a v ostatních traťových úsecích přilehlých k těmto městům. K dispozici jsou jízdenky na 1, 5 a 30 dnů.

Cyklistická doprava

Pardubický kraj má příznivé podmínky a předpoklady pro rozvoj cyklistické dopravy a cykloturistiky, tato oblast patří k jedné z priorit, měst, svazků obcí i kraje. Na  území kraje je ve správě Klubu českých turistů celkem 2050 km vyznačených cyklotras, zřízených převážně z iniciativy jednotlivých svazků obcí (3. místo v krajích ČR). V kraji je také řada vybudovaných samostatných stezek pro cyklisty. Pro okresy Pardubice, Chrudim i Ústí n. Orlicí byl pořízen generel cyklotras, připravuje se dopracování pro celé území kraje.  

Příklady projektů: Ojedinělý systém městských cyklostezek a cyklotras města Pardubic, vybavený městským orientačním značením. Sdružení obcí Toulovcovy maštale připravilo zajímavý projekt cyklostezek MTB. Mikroregion Orlicko – Třebovsko připravuje projekt  víceúčelové cyklistické komunikace údolím Tiché Orlice. Kraj zadává vyhledávací studii samostatné cyklostezky spojující Pardubice a Chrudim. V oblasti cykloturistiky na Chrudimsku  a Pardubicku je významným počinem zřízení autobusové linky cyklobusu firmy Connex. 
Koncepce dalšího vývoje dopravy na Pardubicku

1. Hlavním posláním této koncepce je splnění těchto úkolů:

· odklon silniční motorové dopravy, především individuální a kamionové, mimo zastavěnou část města,

· zvýšit atraktivnost integrovaného dopravního systému VYDIS,

· omezení individuální dopravy v blízkosti vnitřního města,

· pokračování ve zlepšování dopravních podmínek pro handicapované spoluobčany v prostředcích hromadné městské dopravy,

· zavádění dopravního systému Hail and Ride pro zdravotně postižené,

· podporování dopravních systému Park and Ride, Park and Bike, Park and Go

2. Vylepšení vazeb v rámci integrované regionální dopravy osob je jednou z nezbytných podmínek zatraktivnění  hromadné dopravy při snaze o zastavení poklesu jejího podílu při realizaci cest obyvatel Pardubického kraje a krajského města Pardubice prostřednictvím: 

· tvorby jednotné dopravní nabídky podle přepravních potřeb,

· koordinace jízdních řádů,

· prosazení legislativních úprav odstraňujících administrativní bariéry znesnadňují cestujícím kombinovat různé druhy hromadných doprav při realizaci cest,

· jednotného systému informování a odbavování cestujících.
3. Centrum města je třeba chránit před individuální dopravou vymezováním pěších zón, budováním technických a legislativních překážek, omezit vjezd do těchto částí zákazy vjezdů.  Výhledově zavést provoz city-busů v těchto městských částí pro zdravotně postižené. V nočních hodinách lze povolit vjezd do těchto částí města taxislužbě, která by měla mít roli doplňkovou k nočnímu provozu městské hromadné dopravy.

4. Mezistátní a nejdůležitější vnitrostátní autobusové dálkové spoje soustřeďovat na hlavním autobusovém nádraží Pardubice, linky příměstské autobusové dopravy po dohodě s provozovatelem přednostně směrovat tak, aby pokryly chybějící nabídku hromadné dopravy.
5. Cyklistická doprava podle zahraničních zkušeností je pro část populace perspektivním druhem dopravy, který neškodí životnímu prostředí a má minimální plošné požadavky. V poslední době hlavně v teplejším měsících mladými lidmi je hojně využívána doprava na kolečkových bruslích.

6. Dořešit dopravní situaci pro tranzitní dopravu vybudováním městského obchvatu okolo celého města, pro návštěvníky výstavbou záchytných parkovacích domů v okrajových městských částech s přímou návaznosti na městskou hromadnou dopravu a tím dát možnost realizovat z některých dopravních systémů (P+R, P+B, atd.) a zavádět preferenci pro silniční vozidla hromadné dopravy na světelných křižovatkách v katastrálním území města Pardubic.   

7. Snažit se v rámci VYDISu o taktovou či při nejmenším o intervalovou železniční dopravu a o taktovou silniční městskou hromadnou dopravu. Jako páteřní na území města  dopravou bude uvažována trolejbusová a doplňkovou autobusová a taxislužba, v příměstských částech stěžejní dopravou bude autobusová.  

8. Pokračovat v započaté výstavbě technických zařízení pro lepší orientaci návštěvníků a pro snazší pohyb zdravotně postižených osob hlavně v místech křížení se silniční dopravou na území města.

Shrnutí

Jak již bylo řečeno Pardubice jsou velmi dobře dostupným městem. Největší význam z celorepublikového hlediska má zde zcela železniční doprava, která po úplném dokončení koridorových prací a zavedení nových jednotek PENDOLINO, nabude ještě většího významu. Velkou budoucnost má také stále rozvíjející se integrovaný dopravní systém VYDIS. Nezapomíná se samozřejmě také na samotné město Pardubice, kde je i nadále největším cílem potlačovat individuální automobilovou dopravu v samotném centru města. Napomoci by tomu mělo zatraktivnění městské hromadné dopravy a dopravy cyklistické a v neposlední řadě i pěší.
